MARINTIER

7. Vedlegg 1: Beregning av transportvolum og transportarbeid

Sjetransport millioner tonn millioner tonn*km
Total transport innenlands 27 12 224
Total eksport / import 59 10 820
Total Sjetransport 86 21044

*Beregner 200 km som gjennomsnittlig transportdistanse for import og eksportlast innaskjcers i farleien

For veitransport :

Veitransport millioner tonn millioner tonn*km
Total transport innenlands 270 13 468

Total eksport / import 8 400

Total Veitransport 278 13 868

*Beregner 50 km som gjennomsnittlig transportdistanse for import og eksportlast

For jernbanetransport :
Jernbanetransport millioner tonn millioner tonn*km
Total transport innenlands 8 1852
Total eksport / import 1,5 75
Total Jernbanetransport 9,5 1927

*Beregner 50 km som gjennomsnittlig transportdistanse for import og eksportlast

Tallene for transport er hentet fra Statistisk sentralbyrd, SSB, og er fra ar 2000.
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8. Vedlegg 2: Gjennomgang av avgifter, gebyrer, og kostnadselementer

Hensikten med kostnadsmodellene er & skape forstaelse om det reelle kostnadsbilde for
godstransport pa sjo, bane, og vei. Mdlet er & etablere et bedre utgangspunkt for & kunne
sammenligne transportformene mot hverandre.

8.1 Sjetransport

Tidsavhengige kostnader Distanseavhengige kostnader |Avgifter Belastning pa samfunnet
T/C kostnad (inkl.) Bunkers Anlepsavgift Infrastruktur
- Renter Kaiavgift Milje
- Avskrivninger Vareavgift
- Forsikringer Losberedskapsgebyr
- Mannskap og diet Losningsgebyr
- Rep. og vedlikehold Alminnelig kystgebyr
Sikkerhetsgebyr
CO2-avgift

Det er tatt med innhenting, handtering, og utkjoringskostnader for hvert alternativ. Se appendiks for neermere
informasjon

8.1.1 Totalkostnad

T/C kostnaden er totalkostnaden for et skip 1 drift, minus bunkersforbruk. Kostnaden inkluderer:
- Renter
- Avskrivninger
- Forsikring
- Mannskapslenn og diet
- Reparasjoner og vedlikehold

T/C kostnader er beregnet til 144 000 og 25 000 kroner per dag for henholdsvis ENISYS og With
Junior.

De samfunnsmessige kostnadene til infrastruktur er beregnet med utgangspunkt i kostnader til
kystadministrasjonen, havnetjensesten, fyrtjenesten, lostjenesten, og trafikksentraler fordelt pa den
totale sjotransporten.

De samfunnsmessige kostnadene til miljo er beregnet med utgangspunkt i drivstoft forbruk per
tonn*km og ballansert mot miljeebelastningen for veitransport utarbeidet av TOI, presentert i
rapport 472a/2000.

Kostnader og avgifter kroner per tonn*km

Infrastruktur 0,011
Miljo 0,014
Sum kostnader 0,025
Anlepsavgift presenteres i eget punkt , avhengig av havn
Alminnelig kystgebyr presenteres i eget punkt
Sikkerhetsgebyr presenteres i eget punkt, kun inn til Oslofjorden
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Losberedskapsgebyr presenteres i eget punkt
Kaiavgift presenteres i eget punkt , avhengig av havn
Vareavgift presenteres i eget punkt , avhengig av havn
CO2-avgift presenteres i eget punkt , 34 are per liter
Sum avgifter varierende
Dekning varierende

8.1.2 Bunkers

Det beregnes et forbruk pé ca. 180 - 220g pr kWh. i drivstofforbruk til drifting av skipene. Dette
gir 56 000 og 5 000 kroner i bunkers kostnader per dag for henholdsvis ENISYS og With Junior.

8.1.3 Anlopsavgift*

Anlepsavgiften beregnes ut fra skipets bruttotonnasje, og betales ved hvert anlep 1 hvert nytt
havnedistrikt. Avgiftenes skal dekke skipets bruk av farled. Dens storrelse varierer mellom
havnedistriktene. Avgiften pélegges skipet, enten det er fullastet eller i ballast.

ENISYS 16725BT WITH JUNOIR 1700BT
Oslo 1431,- 220,-
Brevik 8540,-
Stavanger 5315,- 778,-
Trondheim 4199,- 366,-
Goteborg*** 51848,-
Benelux ** (EURO 4000,-) 32000,- 5000,-

*Tallene er urabatterte priser hentet inn fra de ulike havnene.

** Inkluderer alle avgifter

*** Pris | Gateborg havn er i virkeligheten sterkt rabattert, slik at prisen her, ikke gjenspeiler det virkelige
kostnadsbildet for havnen.

8.1.4 Kaiavgift*

Kaiavgiften beregnes ut fra skipets bruttotonnasje, og betales ved hvert kaieligge i hvert nytt
havnedistrikt. Avgiften skal dekke skipets bruk av kai. Dens storrelse varierer fra kai til kai.
Avgiften palegges skipet, enten det er fullastet eller 1 ballast.

ENISYS 16725BT WITH JUNOIR 1700BT
Oslo 6138.- 957,-
Brevik 4416,-
Stavanger 5459,- 772,-
Trondheim 4995, - 466,-
Goteborg - Inkludert i anlop
Benelux - Inkludert i anlep/stevedoring - Inkludert i anlep/stevedoring

*Tallene er urabatterte priser hentet inn fra de ulike havnene.

8.1.5 Vareavgift*

Vareavgiften betales av vareeier, for gods som blir lastet eller losset i en kommunal havn.
Avgiften er vareeierens betaling for bruk og slitasje av havnevesenets kaiearealer i forbindelse
med omlastingen.
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Kroner per tonn last
Oslo 8,95
Brevik 4,00
Stavanger 7,70
Trondheim 15,60
Goteborg 4,50
Benelux - Inkludert i anlep/stevedoring

*Tallene er urabatterte priser hentet inn fra de ulike havnene. (ref. MT23 A01-037)

8.1.6 Losberedskapsgebyr

Losjeredskapsgebyret betales ved innseiling og utseiling til alle norske havner, uansett om statslos
benyttes eller ikke. Avgiften beregnes ut fra skipets bruttotonnasje pa kr 0,63 pr. BT for de forste
3000 BT og kr 0,56 pr. BT for den overskytende tonnasje. I tillegg betales kr 7,18 pr. utseilt
nautisk mil uavhengig av tonnasje innenfor gebyrbelagt farvann og for evrig all seilas med
statslos om bord.

Per tur:
ENISYS 16725 BT 9593,-
WITH JUNIOR 1700 BT 1789,-

De gis ogsa mulighet til & betale losberedskapsgebyret 1 form av en arsavgift 1 stedet for a betale
for hver enkelt seiling. Fra og med 1. januar 2001 er arsavgiften som vist 1 tabellen:

Tonnasje, BT Arsavgift pr. BT, kroner

For farteyer t.o.m. 5 000 BT 23,97 per BT

For farteyer f.o.m. 5 001 BT t.o.m. 10 000 BT 47,04 per BT

For farteyer over 10 000 BT 58,79 per BT
Arsavgift:

ENISYS 16725 BT 983 300,-

WITH JUNIOR 1700 BT 40 700,-

8.1.7 Losningsgebyr

Losingsgebyr for losinger betales i form av timesatser for bruk av statslos. Farteyet skal alltid som
et minimum betale for det antall timer som fremkommer ved & dividere den utseilte distanse for
loseoppdraget 1 nautiske mil med 10, likevel ikke mindre enn tre timer.

Tonnasje, BT Timesats, kroner Tonnasje, BT Timesats, kroner

Fra 0 til og med 1 000 523 | Fra 12 001 til og med 20 000 1118
Fra 1 001 til og med 2 000 653 | Fra 20 001 til og med 30 000 1220
Fra 2 010 til og med 4 000 770 | Fra 30 001 til og med 50 000 1307
Fra 4 001 til og med 8 000 885 | Fra 50 001 til og med 100 000 1394
Fra 8 001 til og med 12 000 1 004 | Fra 100 001 og over 1482
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Det er mulighet for fritak fra & bruke los 1 norske farvann nér navigateren er kjent i farvannet, og
innehar et farledsbevis.

8.1.8 Alminnelig kystgebyr

Fartay pd 200 BT eller mer skal ved innseiling til eller utseiling fra norsk indre farvann betale
alminnelig kystgebyr. Avgiften beregnes ut fra skipets bruttotonnasje og tilsvarer kr 0,22 pr. BT.

Per tur:

ENISYS 16725 BT 3680,-

WITH JUNIOR 1700 BT 374,-

Det kan ogsa betales drsavgift som dekker et ubegrenset antall seilinger 1 begge retninger 1 lopet
av et kalenderer. Avgiften skal dekke merking og signalanlegg i farvann og leder.

Tonnasje, BT Arsavgift pr. BT, kroner

For farteyer t.o.m. 5 000 BT 7,55

For farteyer f.o.m. 5 001 BT t.o.m. 10 000 BT 16,36

For farteyer over 10 000 BT 21,74
Arsavgift:

ENISYS 16725 BT 363 600,-

WITH JUNIOR 1700 BT 12 800,-

8.1.9 Sikkerhetsgebyr

Sikkerhetsgebyr paleper ved hver innseiling fra ser inn i et byomrade. Gebyrets storrelse for
enkeltseilinger er kr 0,26 pr. BT, dog ikke mindre enn kr 150.

Per tur:

ENISYS 16725 BT 4349,-

WITH JUNIOR 1700 BT 442,-

Arsgebyrsatsen er kr 13,00 pr. BT. Det paloper ogsa et sikkerhetsgebyr mens fartoyet er inne i
gebyromradet - eventuelt etter & ha kommet dit utenfra - hvis det seiler til i alt flere enn fire kaier,
ankringsplasser eller forteyningsplasser uten & ha vart ute av gebyromradet i mellomtiden.
Sikkerhetsgebyret skal bidra til & redusere risikoen for skipsulykker i norske kystfarvann samt
bidra til effektiv avvikling av sjetrafikken i omrader som dekkes av maritime trafikksentraler.

ENISYS 16735 BT 217 400,-

WITH JUNIOR 1700 BT 22 100,-

I beregningene benyttes gebyr for et enkelt anlep for enkelhets skyld. (ref. MT23 401-037)
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8.1.10 CO2 - avgift

Sjetransport betaler 0,932 kroner per liter drivstoff de bruker. Av dette far de refundert 0,592
kroner per liter. Det blir da en CO2-avgift pa 34 are per liter som belastes sjotransporten.

8.1.11 Innhenting, hindtering, og utkjoering

Det er antatt en innhenting/utkjering og handteringskostnad pa 1200,- per 2 stk. TEU ekvivalent
med et vogntog med 24 tonn 1 hver ende av transporten fra der til der.

8.2 Jernbanetransport

Tidsavhengige Distanseavhengige

Avgifter Belastnin 4 samfunnet
kostnader kostnader g gp

Elektrisitetsavgift for el-drift |Infrastruktur

CO2 — avgift/ el-avgift Miljo
Investeringsavgift pa

Kostnadene for jernbane transport bygger pd

samlasterprisene, dvs det som de store Ulykker
nyanskaffelser

transportselskapene betaler til NSB.

Det er tatt med innhenting, hdandtering, og utkjoringskostnader for hvert alternativ. Belastninger som ikke dekkes er
hentet fra TOI dokumentasjonsrapport 472a/2000. Se appendiks for neermere informasjon.

8.2.1 Totalkostnad

Totalkostnadene for jernbanetransport er hentet inn fra akterer i markedet. Vi har funnet folgende
kostnader for gitte strekninger.

Strekning: Avstand (km): | Kroner per 2*TEU (24 tonn nyttelast):

Oslo - Stavanger 600 2500,-
Oslo - Trondheim 520 2500,-
Oslo - Bode 1255 5000,-
Oslo - Narvik 1600 6000,-
Oslo - Bergen 500 2500,-
Oslo - Goteborg 300 1600,-
Oslo - Benelux 1300 8000,-

8.2.2 Trafikkvolumavhengige kostnader og avgifter

Trafikkvolumavhengige kroner per tog*km (diesel) kroner per tonn*km (diesel)*
kostnader og avgifter

Infrastruktur 14,05 0,025
Miljo 11,75 0,021
Ulykker 1,6 0,003
Sum kostnader 27,40 0,050
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CO2-avgift 2,23 0,004
MVA pa disse avgiftene 0,51 0,001
Sum avgifter 4,43 0,008
Dekning -22,97 -0.042

*Beregner 500 tonn nyttelast per togsett

8.2.3 Elektrisitetsavgift for el-drift
Elektrisk drevet jernbane betalte 1 1999 elektrisitetsavgift pa 5,94 ere per kWh.

8.2.4 CO2 - avgift
Dieseldrevet jernbane betalte 1 1999 CO2-avgift pa mineralolje pa 46 ore per liter.

8.2.5 Investeringsavgift pa nyanskaffelser

Investeringsavgiften ved nyanskaffelser, drift og vedlikehold knyttet til godstransport er pd 7
prosent. Det er ikke tatt i betraktning kostnader til investeringer og nyanskaffelser i beregningene
for jernbane transport.

8.2.6 Kjerevegsavgift

Godstransport med jernbane betalte kjoreveggsavgift pa 0,978 ere per brutto tonn*km 1 1999.
Persontransport eller blandet transport betaler ikke kjorevegsavgift.

8.2.7 Innhenting, hindtering, og utkjering

Det er antatt en innhenting/utkjering og héndteringskostnad pa 1200,- for 2 stk TEU, 24 tonn, i
hver ende av transporten fra der til der.

8.3 Veitransport

Tidsavhengi Dist hengi
idsavhiengige istanseavaengige Avgifter Belastning pa samfunnet
kostnader kostnader
CO2 - avgift todiesel
Renter Dekk . avetit og adlodiese Veihold/infrastruktur
avgift
Avskrivninger Diesel Vektarsavgift Milje
I tillegg betales MVA pa
Forsikringer Rep. og vedlikehold ( 1_ °E8 belates pa Ulykker
avgifter)
Vask Ko
Lenn og kost
Skader

Belastninger som ikke dekkes er hentet fra TOI dokumentasjonsrapport 472a/2000. Se appendiks for ncermere
informasjon.

8.3.1 Kostnader i kroner per ér, og per km for veitransport

Kostnader for veitransport er hentet fra transportakterer. Kostnadene inkluderer:

2002-231125-20141963 / P



MARINTIER

Kostnader Kroner per ar Kroner per km

Renter 90 000 0,6
Avskrivninger 150 000 1,5
Forsikring og arsavgift 50 000 0,5
Dekkostnader 30 000 0,3
Diesel 240 000 2,4
Reparasjoner og vedlikehold 50 000 0,5
Vask 5000 0,05
Forerlenn og diet 430 000 4,3
Kostnader ved skade 20 000 0,2
Sum kostnader 1 065 000 10,65

* Det er antatt at et vogntog kjerer ca. 100 000 km per &r.

25

Dieselprisen er beregnet med utgangpunkt i en literpris pa 7,50 kroner minus 1,00 krone i rabatt.

Diesel kostnad per ar , minus moms, blir da 2,40 kroner per km.

Rabatten kan verifiseres ved & ta en pris pa diesel i Rotterdam og legge pa avgift, fraktkostnad, og
fortjeneste. Regnestykket blir da 1,50 (innkjep) + 2,71 (avgift) + 0,50 (frakt) + 0,50 (fortjeneste) =
5,21 kroner per liter.

Den totale kostnaden for veitransport per vogntog med 24 tonn last, er beregnet til ca. 10,65
kroner per km standard trailer, mens kostnadene for jumbotraileren er beregnet til 4 vaere 20 %

hoyere.

Trafikkvolumavhengige kostnader og kroner per vogn*km kroner per tonn*km
avgifter' (vogntog) (vogntog)

Veghold 1,98 0,08
Miljo 0,77 0,03
Ulykker 0,36 0,015
Ko 0,30 0,015
Sum kostnader 3,40 0,14
CO2-avgift* 1,22 0,05
MVA pa disse avgiftene 0,28 0,01
Sum avgifter 1,5 0,062
Dekning -1,9 -0,078

* Korrigert; CO2-avgiften ble redusert med 50 ore 1.1.2000 og videre med 37 ore 1.7.2000 i forhold til tallene i TOI
rapport

Tallene i tabellen over er hentet fra T@I rapport. Verdiene for kroner per vogn*km kalkuleres om
til tonn*km ved 4 anta at det fraktes 24 tonn pd et vogntog (50 % kapasitetsutnyttelse).

8.3.2 Vektarsavgift
Vektarsavgiften er pa 6000,- kroner og er inkludert i forsikring og arsavgift i beregningene.

" Oversikten over de trafikkvolumavhengige kostnadene og avgiftene er hentet fra Transportekonomisk Institutt
dokumentasjonsrapport om Jernbanes Kjorevegsavgift, 472a/2000.
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8.3.3 CO2-avgift

Vogntog betaler 1,22 kroner per vogn*km i CO2-avgift i folge TOI rapport og korrigert for
reduksjon 1 avgiften. Antas 24 tonn nyttelast og 4.5 liter forbruk per 100km tilsvarer 2,71 kroner

per liter.
27 kr?ner %45 lzte.r o
CO»-avgift, Veitransport = ltzter ’le =0,051————
YL tonn* km
vogntog mil
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