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Forord

Transportetatene og Avinor har fatoppdrag fra Samferdselsdepartementet og Fiskeri
kystdepartementet & utarbeide feiglig forslag til regjeringens arbeid medasjonal
transportplan for 2022023. Etatenesg Avinors forslag vil veere et grunnlagsdokument for
regjeringens arbeid med dfogsmelding om Nasjonal transportplan (NTP), som skal
behandles av Stortinget i varsesjonen 2013. Etatene og Avinor vil presentere sine anbefalinger
i et felles planforslag i februar 2012.

Prosessen med planforslaget er lagt opp i to faser: en utredoiggen planfase, jamfer
retningslinje 1 for arbeidet med NTP 202@23. Utredningsfasen skal belyse viktige
problemstillinger som krever spesiell oppmerksomhet i utformingen av et framtidsrettet og
samordnet transportsystem. | denne fasen har AvinorJaBibaneverket, Kystverket og
Statens vegvesen foretatt en oppdatering av de stamnettutredningene som ble utarbeidet i
tilknytning til arbeidet med NTP 2012019, og som beskrev behov og muligheter for
stamnettets utvikling i et trettiarsperspektiv.

Utredningene som er foretatt sektorvis, viser hvordan etatene og Avinor ser pa mulighetene
for den langsiktige utviklingen av infrastrukturnettene i Norge fram til 2040. De foreliggende
utredningene omfatter ikke forslag til gkonomiske prioriteringer. Ufthtak er Avinors
utredning, hvor forslag til prioriteringer i forste tiarsperiode er omtalt. For @vrig vil
prioriteringer i farste tidrsperiode skje i det videre arbeidet med Nasjonal transportplan 2014
2023.

Gjennom forvaltningsreformen er en vesende av riksvegnettet fra 2010 overfart fra staten

til fylkeskommunene. Den tidligere stamvegutredningen er nd en riksvegutredning, som
omfatter et riksvegnett som er noe stgrre enn det tidligere stamvegnettet. Jernbaneverkets
utredning omfatter hele jerahenettet. For Avinor har det veert naturlig & behandle bade
stamlufthavnene og de regionale lufthavnene i utredningen, det vil si alle lufthavner som eies
av Avinor. Bakgrunnen for dette er sammenhengen og avhengigheten mellom disse, bade
trafikkmessig ogfinansielt. Avinor har derfor valgt & benevne sin utredning som en
sektorplan Kystverket behandler i hovedsakvedledene det sjgverts stamnetfemnen tar

ogsa opp noen forhold/tiltak utenostamnetteti sin utredning.Samlet vil alle tiltak i
hovedlede og bileder, tiltak i statlig utbygde fiskerihavner samt andre virksomhetsomrader
under Kystverkets ansvarsomrade bli sammenstilt og prioritert som del av videre prosess med

Nasjonal transportplan.

Transportetatene og Avinor gnsker debatt og diskusjodemlangsiktige utviklingen aget
nasjonale transportnettet. Av hensyn til tidsplanen for arbeidet med NTP2R@34sendes
imidlertid ikke utredningene ut pa en offisiell hgring. InnspillKifstverketsutredning kan
likevel sendes pa-post til Kystverket, post@kystverket.nannen 1. juli 2011 Kystverket
imateser gjerne innspill pa tiltak i farleder som ikke er omfattet av denne rapporten. Dette ma
primeert veere tiltak som bidrar til gkt sikkerhet og fremkwetighet i det statlige
farledssystemet. Hovedrapporter og delrapporter er lagt ut pa NTPs nettsider:
www.ntp.dep.no

Om det sjgverts stamnettet

| Kystverket har det veert nedsatt regioraleeidsgruppeog en sentral koordineringsgruppe
som har arbeidet madterne og eksterne innmeldte behov for forbedringer i farledssystemet
langs kystenDet har veert gjennomfgmgter med ulike eksterne aktgrer, havner og interne


file:///D:/post@kystverket.no
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fagmilig for & fa innspill til behovog forbedrede lgsninger for sikker og god
fremkommelighet i vare viktigste og mest trafikkerte ledgistverkets regioner og fagsentre
har samordnet sine innspill i en samlet tiltaksdatabase, og ulike tiltak vil ha forskjellig
detaljering og kvalitet padstnadsberegninger pa tidspunktet for denne presentasjonen.

Stamnettutredningen omfatter ikke alle emner og forhold som skaletatanes forslag til
Nasjonal transportplaP0142023. Kystverket vil ogsa ta oppangeandrebehov for tiltak og
virkemidler innen etatens ansvarsomraaen skal innarbeidestatenes pldorslag.

Kystverket laget sin fgrste stamnettutredning i 2006 som en del av arbeidet med Nasjonal
transportplan 20:2019. St. meld nr. 16 (206809) Nasjonal transportplan 202019, s.
180, definerer stamnettet til sj@s slik:

0OStamnettet for SsjRBtransport omf atter
svenskegrensa til grensa mot Russland, med indre og ytre leder, leder for
innseiling til stamnetthavnene, samt seilingsleder utenfor kysten foriskip
transitt. o

Den stgrste delen av stamnetiétsjgs har i utgangspunktet god fremkommelighet og stor
transportsikkerhet ogkapasitet, men i enkeltarledsstrekkog i enkelte innseilinger er det

pavist begrensingeii fremkommelighet for noen fartaysgper knyttet til hgyde, bredde
og/eller dybdeTilsvarende er det behov for a redusere risiko for uhell med den trafikken som
allerede gar i trange farleder, samt lette pa enkelte strenge seilingsregler der dette kan gjares
gjennom fysiske inngrep i faden. Alle tltak i stamnettet vil bligjenstand for en samlet
prioritering i trdd med de krav som stilles i Retningslinje 2 fra Fiskegi kystdepartementet

og Samferdselsdepartementet

Ved sammenstilling av alle planlagte tiltak i stamneitedlenne stanettutredningen har
Kystverkethatt som utgangspunkt at utredningen fra 2006 i all hovegisagpdatert pa flere
tiltaksprosjekt, utfordringer for skipsfarten og relevante utviklingstrikistverket har videre

satt som mal a lage et bedre grunnlag fandard i hele farledssystemet gjennom & lage en
oppdatert farledsnormal. EHarledsnormal medppdatertekrav til bredde, dybde og hgyde

for leden vilpa sikt kunn€a konsekvenser fdnele ledsystemet, herunder skjerpede krav til
sikkerhet og fremkommaegjhet for alle brukere. De siste ars mange skipsuhell med tap av
menneskelig og store miljgkonsekvenser setter gkt fokus pa forebyggende sjgsikkerhetsarbeid
i hele etatens arbeid. Det betinger igjen at alle tiltak og virkemidler innrettes mot stadig
hgyerekrav til farleder og trygg navigasjon for brukerne.

Utgangspunktet for arbeidet medoreliggende Stamnettutredning 201Yvar at
stamnetttredningen fra 2006kulle danne basisgrunnlaget for revideringen og at det sjgverts
stamnettssystem ikke skulle veejergtand for vesentlige endring&fed behandlingv St.

meld 16 (2008009) Nasjonal transportplan 202019, ble det bestemt 82 havner skal
defineres som stamnettshavner, hvorav 7 er terminaler som anlgpes av skip med store
volumer farlig eller forurasende last. Disse er hovedsakeligg@terminaler. De gvrige 25
stamnettshavner utgjgr bindeleddet mellom sjgverts stamnett og det landverts stamnett i et
samlet nasjonalt stamnett. Beslutningen innebar at noen flere havner kom inn utover de
havner somvar omfattet i tidligere stamnettsutredning, henhold$¥ass havn Nordfjord

havn (Malgy) Alta havnog Honningsvadiavn Innseilingsleden titerminalen tildisse fire
havneneer derfor na definegkomdel av stamnettet.



Oversikten over tiltak er gitpr. transportkorridor slik disskorridoreneer definert iNTP
20102019.

Dennestamnetrapporten vil danne grunnlaget for Kystverkets arbeid prestitering av
konkrete tiltak for utbedring astamnettetDisse tiltakene vil blkvalitativt bearbeidefrem
til hgster011 for sa a bli vurdetatt inn i NTP for 20142023.

Den videre bearbeiding vil bestaytterligere teknisk/gkonomiske utredninger av tiltakene.
For tiltak med kostnadsrammever 100 mill. kr. vil det bli foretatt samfunnsgkonomiske
analyser, og for tiltakmed lavere kostnadsrammeil de samfunnsmessige effektene av
tiltaket bli beregnet med en noe forenklet beregningsmetddelre tltak vil bli underlagt en
faglig omtale @ beskrivelse

Mal og strategier
Mal

| prop. 1 S (201€2011) for budsjettaret 2011 for Fiskedg kystdepartementet heter det i
omtalen av Programkategori 16.60 Kystforvaltning:

OHovedm-Il et for kystforvaltningen tiger at
sjatransport med effektive havner og transportkorridorer, et hgyt sjgsikkerhetsniva og
en god beredskap mot akutt forurensning. o0

Det heter videre at:

ORegjeringen Bnsker - 1legge til rette for
utvikle maritim infrastruktur og tjenester. For a fa mer gods over pa sjg, ma havnene
tilfredsstille naeringslivets behov for effektivitet og framkommelighet, bade fra sjgen
og fra | ando

| Retningslinje 1 for NTP 2012023:

0Stamnettsutredning

Malsetting:
A videreutvikle sikre, miljgvennlige og effektivt stamnett. Stamnettet skal
fremme hBy sikkerhet, god fremkommelig

| denne malsettingen sogjelder eksplisitt for stamttarbeidet er regional utvikling fart inn
som en egen malsitt). For gvrig er det de samme elementene som gar igjen i alle
malformuleringene: sikkerhet, miljg, effektivitet.



Avgrensning av stamnettrapporten
Regjeringens definisjon av stamnett til sjgs, jf. St. meld nr. 16 (2008) om Nasjonal
transportplan @10-2019:

OStamnettet til sjBs omfatter hovedl eden
mot Russland, med indre og ytre leder, leder for innseiling til stamnetthavnene,
samt seilingsleder utenfor kysten i tran

| tillegg til selve stamnettetil Kystverketi denne rapporten ogsd omhandle enkelte tiltak av
betydningen fopassasijertrafikk, seerllyurtigbateii kollektivtransport Hurtigbater star for en
betydelig andel av persontrafikkeenkelte regioneHurtigbaterer en viktig forutsetning for

a opprettholde bosettingen i enkelte kyststiwk det er viktig at denne transporten foregar
med et hgyt sikkerhetsfokus.

Kystverket legger vekt pa atasnnettrapporten skaji et godt bildeav aktuelle tiltak som vil
bedre samnettet til sjgs i samsvar med malsettingene for-bifieidet.

Farledstiltak som utdypingardybde og breddepg merkingfor navigasjonsveiledningr
sentrale elementdor gkt sikkerhet og fremkommeligheDgsétjenesteomrader i Kystverket

med trafikkentraler og losvirksomhegr viktige for maloppnaelseBeredskap mot akutt
forurensning vil ikke bli neermere omtalt i etatens stamnettsutredning, selv om dette er et
viktig satsingsomrade med hgy innsatsfak@kt satsing pa edlikehold og fornying av
Kystverkets fyr og merkeril fortsatt veere viktig a prioritere framover

| arbeidet med Nasjonal transportpléor 20142023 skal det veere en egen omtale av
Nordomradenesom et strategisk satsingsomradeet er nedsatt en egetverretatlig
arbeidgruppe fo dette. | mandatet for denne gruppsrengteresat utredningenikke skal
behandle tiltak som det er naturlig & ta opp i den enkelte etats stamnettutr&ysingrket
harkartlagt behovet for tiltak i Nordland, Troms og Finnmark pd samme mate som dde an
kystomradene

Strategier
Strategiene skal bidra til & na disse malene

Sikkerhet/palitelighet
Fremkommelighet/effektivitet
Miljg/beredskap

Regional utvikling

E

Nar det er flere, tildels konkurrerende kgnfliktfylte elementer i malsettingeer det ikke
gitt at samme strategi kan gjelde for alle elementene i malsettinitleonflikter blir en
utfordring som ma handteres i etatenes samlede prioriteristamnettutredningen skal
Kystverketfa frem behovet, dvs. kartlegge aktuelle tiltak skam bidra til maloppnaelsen.
Felles, overordnede strategier:

1 Tiltakene vil bli rettet inn mot omrader hvor det oppnas sterst mulig effekt i forhold til
malsettingene.
9 Prioritere strekningsvise tiltak.



Delstrategier:
Noen av strategiendl kunnedekke flere av delmalene. Det kan ogsa veere slik at strategiene
er i innbyrdes motsetning til hverandre.

Transportetatene viderefgrer de store faglike utfordringer som ligger i stadig gkt etterslep pa
vedlikehold.

Sikkerhet / palitelighet:
1 Kystverket proriterer sikkerheten for liv og helse.

Effektivitet/fremkommelighet
1 Kystverket prioriterer tiltak som bidrar til bedre sikkerhet og
framkommelighet for godstrafikk.
1 Kystverket skal fremme tiltak som sikrer tilstrekkelig seilingsareal og
mangvreringsromstamnettet.
1 Et effektivt og sikkert transportsystem skal bidra til overfgring av gods
fra vei til sj@:
o Kystverket skal arbeide for gode veiforbindelser til
havnene/terminalene
o Havner som viktige logistikknutepunkt skal veere padrivere for &
effektivisereomlasting mellom transportformer.

Miljg/beredskap:
1 Kystverket skal i de delene av stamnettet som benyttes av risikotrafikk
prioritere tiltak som rettes bade mot seilingsforholdene og
beredskapsmessige tiltak.

Regional utvikling:
1 Kystverket skal fremméehov for tiltak i farleder utenom stamnettet til
spesielt viktige industristeder/malfmineralutvinningssteder
f Kystverket skal legge seerlig vekt pa a sikre hurtigbatleder

Vedlikeholdi stamnettet/hurtigbatleder:
1 Kystverket skal effektivisere ogptimalisere planlegging og utfgrelse
av arbeid med navigasjonsinnretninger.
1 Kystverket skal gjennom aktiv  innovasjon, gjennomfgre
utviklingsprosjekter  innen  materialteknologi, utvikling  av
stramforsyningsteknologi (solceller/aggregat) og batteriteknologi.



Stamnettet- vurderingsgrunnlag

Stamnettet er en viktig del av Kystverkets ansvarsomrade. Kystverket har ansvar for et
betydelig starre omrade, geografisk og faglig, enn det som omhandles i denne utredningen.

Kystverket har tre hovedansvarsomraderd fidgende underinndelinger:

1 Maritim infrastruktur
0 22.580fyr og sjgmerker
o Farlederhovedleder, bileder og lokalleder
o 780 statlige fiskerihavner
1 Maritime tjenester
0 Lostjeneste
o Trafikksentraltjenester
o Radionavigasjon
0 Meldingstjenesten
o Havnesikring
1 Beredskap mot akutt forurensing

Kystverket legger vekt pa tiltak i farleder i denne stamnettutredningen, men i noen grad er
ogsa omtale og behov trafikksentraltjenester og fyr og sjgmerker trukket inn i utredningen.

Utredningen dekker i hovedsak stameett edsystemet omfatter leder utenom stamnettet.
Lengden pa hovedg bileder utgjer samlet ca. 19.500 km, mens leder i stamnettet utgjer ca.
4.600 km.

Utgangspunkt

Ut fra generelle betraktninger edet ikke noen kapasitetsbegrensninger i stamnettd
dagens trafikkmgnster og skipstyper som anlgper terminaler langs kiystemkelte trange
punkteri farledenkan det veere slik at fartay ma vente pd motgaende fartgy, men ellers kan
trafikken mangedobles uten noseerskilteproblem. Der hvor det ehindringer vurdeer
Kystverket tiltak for & utbedre farlederKystverket har ikke har foretatt spesielle
statistikkanalyser over utviklingen i sjgtransporten i dette arbeidet, men basert arbeidet pa
grunnlagsmateriale som er kjent fra eksisterende kildeiapgorter.

Stamnetthavnesg utpekte havner

Utredningen er basert pa at dageakgtestamnetthavneret nasjonalt stamnetipprettholdes
uendret.Stamnetthavner ble vurdert i forbindelse med gjeldeNdsjonal transportplan og
den nye havneog farvanisloven, ogvi ser ikke noeriaglig grunn til &foreta endring er uten
mer erfaring.

Nasjonal transportplan 20019 pekte pa behovet for at et fatall havner ma utvikles videre
som internasjonale knutepunkt i import og eksport. Dette ble operasjonalisertye havne

og farvannsloverder enny havnekategorble formalisert;utpekte havne Dette gjelder
havnene i Oslo, Kristiansand, Stavanger, Bergen og Tromsg.



Dimensjonerende skip:

Sjgen som transportare skiller seg ut fra andre transportforedtiatvdet er rom for a velge

ulike skip i transport vurdert ut fra hvilke varer og volum som skal frakteser ikke ett skip

somer dimensjonerende for alle dthkene. | hver led har en vurdert hva som skal veere
dimensjonerende skip ut frden sjatrasporten som er i omradet og som kan forventes a
komme de naermeste are@mensjonerende skip er tilpasset de lokale forhold og behov i de
forskjellige ledeneSe f or RBvri g nedenfor under omtal en

Tidshorisont:

Kystverket far lagt til grunn at utredningegjgres med bakgrunn av et-86s perspektiwed
vurderingen av tiltak har vi imidlertid tatt utgangspunkt i tidsrammen for den neste Nasjonale
transportplan som skal gjelde for perioden 2@023. A forutsi en utvikling 3@r frem i tid

er vanskelig, og stadig starre skip i internasjonal fart kan pa sikt gi endringer i hvilke skip
som anlgper norske havner. Utfordringene er & gange opp trender og prognoser for
trafikkutviklingen som vil kreve nedringer i farledssystemet.

Fremtidig trafikk og skipsutvikling:

| forhold til omfanget av denne utredningen har vi ikke sett behov for & foreta nye omfattende
utredninger av fremtidig skipsutvikling og utvikling av sjgtranspop@morsk omradeDet

en vet er at skip har lang lewdtii snitt opp mot 30° 40 ar. Det er altsd en langsom
utskiftingstakt. Dette medfgrer at i et-86s perspektiv sd ma stamnettet ogsa tilfredsstille de
krav som dagens bater stiller til mangvreringsrom etc.

Regionale arbeidsgruppbkar hatt kontakt mededstegrste havnene for a fa synspunkter derfra

pa fremtidig transportmgnster ognengde. Endringer i neeringslivet vil medfare endret
transportder det kan komme gkninger innen visse industrisegmenter mens andre stagnerer
eller minker. Pa lang sikt viledu®rt oljeproduksjon i Nordsjgen og Norskehavet medfare
redusert trafikk med tankskifpette kan allikevel kompenseres av annen naeringsutvikling,
industriell utvikling i nordomradene og turisme.

Basert pa de senere ars utvikling av skigerutviklingstrek at nye batebygges lengre og
bredere men ikke noe seerlig mer dyptgdende enn dagens bater. Batenes stgrrelse, og seerlig
lengden kan imidlertid ogsa bli pavirket aeilingsleder, bruk av los, m.@kt lengdeog
vindfang pa skiil fare til behov for starre mangvreringsarspésielt i havneomrader

Kystverket vil vurder prosjekt for & fa bedre analyser av trafiidk skipsutvikling for bruk
ved kommendeppdateringav farledsforskriften og farledssystemet.

Fra 1. juni i ar br det innfart et nytt trafikkseparasjonssystem (TSS) for strekningen Stad og
ned til og ut av Nordsjgen. Fra fgr av har en TSS for strekningen \RadizDet har ikke
veertansettsomngdvendig & ha dtafikkseparasjonssystefor strekningen Rgs$tad. Ale
fartgy er palagt a bruke disse ledemeler falgende forutsetninger
1 Fartayet eover 5.000 tonn, tankbater uansett stgrrelse
1 Fartgyetgar gijennom norsk farvann uten & ga til havn, eller seiler til/fra norsk havn direkte
fra/til utenlandsk havn

DisseTSSledene vil redusere transport med farlig og forurensendedtsnnettet neermere
land.
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Veerklimaendringer

| dag kan veeret kan hindre skipsfarten og medfare landligge eller at batene venter pa bedre
forhold for & passere risikoutsatt strekning&ette utgjer ikke et stort problem for
nyttetrafikken. Klimaendringeril kunne medfare at détir mer uvaer med hyppigere tilfeller

av derk vind og mer nedbgrDet er betydelig usikkerhet om fremtidige vindforhold. Langs
kysten er det spesielt vind i kdmmasjon med seerskilte bglgeg stremforhold som medfarer

de vanskeligste situasjonene for skipsfarten. Pa sikt kan det medfgre behov for a etablere
sikrere farleder innaskjeers. Det vil ogsa bli gkt behov for gode ankringsplasser og ngdhavner.

Klimaendringer vil forsterke belastningen og slitasje pa maritim infrastruktur slik som fyr,
merker, moloer og kaianlegg. Overskylling og uro bak moloer i havner kan ventes & gke.
Erosjon og sandvandring pa sjgbunnen kan bli et gkende problem. Ved gkende varinstand v
seilingshgyden under broer og andre luftspenn bli redusargre perioder med sterk vind og
store bglger, ev. i kombinasjon med stormflod kan f& konsekvenser for skipsfarten i form av
lengre og hyppigere landligge i pavente av bedre veer. Hyppigeogel@emed uveer kan ogsa
pavirke forholdene i havnene slik at lasting/lossing kan bli vanskeliggjort.

Klimaendringer kan medfare gkt risiko for ulykker som medfgrer akutt forurensning. Dette
stiller gkte krav til bade statlig og kommunal oljevernberedskap.

Klimaendringer med hgyere temperatur kan samtidig medfere betydelige endringer for
sjgtransporten i nordomradene. | perioden frem til 2040 er det usikkert i hvilen grad det vil bl
@kt sjatransport via Polhavet. Nordgstpassasjen vil sannsynligvis veereeiplengre tid om
sommeren enn det som er tilfelle i dag. Det vil sannsynligvis veere store variasjoner i
isforholdene fra ar til ar. All sjgtrafikk mellom Asia og Europa som skal passere i
Nordgstpassasjen vil ogsa matte passere Beringstredet sosettisam en flaskehals.

Varmere klima vil ogsa kunne medfagre gkt skipstrafikk ved Svalbard. Navigasjonen her er
vanskelig med raske endringer i veer og isforhold, dybdene varierer sterkt og det mangler
gode sjgkart. Det kan ogsa veere store avvik for bwatin slik den er avmerket pa sjgkart og

slik den faktisk er. Det er viktig med jevnlig oppdatering av sjgkartene etter som isen gradvis
trekker seg tilbake og avdekker nye omrader langs kysten.

Miljgutfordringer

Forurensete masser er et problem i hawgekystomrader. | Kystverkets arbeid med utdyping

av farleder og havneomrader medfgrer dette ofte store ekstraomkostnader og mange
utfordringer i forhold til gjennomfaringen av planlagte tiltak. Det stilles gkende krav til
tekniske lgsninger og hvordankdimasser skal handteres og deponeres.

Vedlikeholdav maritim infrastruktur

Kystverket har c2.580 nautiske innretninger for navigasjonsveiledifiyg lykter og andre
merker). Det er en krevende oppgave a vedlikehold disse slik at de fungererstilfesate

til enhver tid. | fglge St. meld. nr. 16 (2008) Nasjonal transportplan 202019 skal
Kystverkets ramme for innsats pa dette feltet skal opprettholdes pa 300 mill. kr. pr. ar frem til
2014, og deretter vil det bli en gkning i resten av periqeie70 mill. kr. frem til 20109.

Vedlikeholdsetterslepet er beregnet i eampport utarbeidet for Kystverket. Rapporten
konkluderer med at det er et betydelig etterslep pa vedlikehold og manglende fornying, som
gjer at forvaltningsportefaljen fremstar mstdre utbedringsbehov. Totalt sett er i overkant av
halvparten av forvaltningsportefaljen vurdert & veere i utilfredsstillende eller darlig stand.
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Forvaltningsportefglje Estimert teknisk oppgraderingsbehov i mill. kr.

Ma-tiltak Bar-tiltak SUM
Fyrbygninger 109 334 443
Nautiske innretninger 1.651 531 2.128
SUM 1.760 865 2.625

Ma-tiltak er betegnelsen pa tiltak som det haster med a utbedre, da skadeutvikling akselererer
hurtig. Tiltak bgr gjgres pa en sto del av denne infrastrukiaren 5ar. Nyanlegg er valgt
der det er mest gkonomisk fremfor vedlikehold/oppgradering.

Nautiske innretninger \ Fyrbygninger Samlet vedlikeholdsbehov
Kystverkets M& | Bgr | SUM | M& | Bgr | SUM| Sum mal Sum bgr | Totak
Region tiltak | tiltak tiltak | tiltak tiltak tiltak sum
Sargst 49 66 115 20 53 73 69 119 188
Vest 270| 154 424 18 43 61 288 197 485
Midt 512| 152 664 27| 127| 154 539 279 818
Nordland 704 108 812 34 78| 112 738 186 924
Troms og 116 49 165 11 33 44 127 82 209
Finnmark
Svalbard 0 2 2 0 0 0 0 2 2
SUM 1651 531| 2182| 110| 334| 444 1761 865 2 626

Med dagens niva pa bevilgning vil vedlikeholdsetterslepet Pkéte gjeldengsa etter 2014
med planrammergjeldende NTP

Alle beregnedeall ovenforvedrgrendevedlikeholdsetterslepet gjelder for alle fyr og nautiske
innretninger som Kystverket har ansvaret @ay ikke bare for fyr og merker i stamnettet.

Kystverket vil ha to kompletterende verktgy for & handtere vedlikeholdsarbeidet:

 FDV er et forvaltningswktgy som bl.a. skal brukes til & ha oversikt over
vedlikeholdsbehovet.

! SINMAT er under utvikling og skal vaere i drift innen mai 2012. Det forventes a bli et
viktig verktay for & planlegge og handtere vedlikeholdsarbeidet.

Det arbeides med & utvikle nygrli/kter og merker i komposittmaterialer som er uavhengig
av landstrgm, de er rustfrie og er utrustet med det mest effektive av batteriteknologi og
solcelleteknologi. Disse skal i utgangspunktet vaere tilnsermet vedlikeholdsfrie i inntil 10 ar.
Ny materialt&nologi og belysning forbedrer dagmerkefunksjonen, og produksjonsteknikkene
gir stor reduksjon i innkjgp. | mange tilfeller kan Kystverket erstatte sektorlykter med mindre
og rimeligere installasjoner. Etaten har ogsa startet arbeidet med a konstru¢ttBree
(Hurtigbat Indirekte Belysning) som skal erstatte dagens konstruksjon. Disse kan ved riktig
bruk av materialer gjgres mye lettere og billigere uten at man gar pa akkord med funksjonen.

Kystverket vil i 2011 a lage etretaljertplan for handtering\avedlikeholdsetterslepet.
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Navigasjonsinfrastruktur

| denne stamnettitredningerer det ogsa tatt inn andre typer tilidlarlederennrenutdyping.
Kystverketvurdeer Igpendeom sikkerheten kan bedre®d a foretamerkingen i farleden
som et alternat til utdyping, eventuell en kombinasjon av disse tiltakemdar slike
vurderinger har resultert i en lgsning med forbedring av merkinkpredorvisemerketiltak
tatt med ikostnadsoppstilling for dennetredningen. Mindre merketiltak som i sum er
omfatende, tas ikke med gjennom presentasjonen av enkelttiltak

Nar ny merking er et ngdvendig supplement til en utdyping er kostnader til slik merking tatt
med i kostnaden for utdypingstiltaket.

Internasjonale forhold

Farleder og krav som skal stilles til dem er i liten grad bergrt av internasjonale bestemmelser.

Det er allikevel gitt mange anbefalinger, blant angiehnom International Association of

Aids to Navigation and Lighthouse Authorities (IALA)Se ogsa omtale av

Trafi kksepar asj ons sy s trremdig(trafigk>y skipsatdikding soommt al e n
medfgrer at alle skip med farlig gods eller starre skip skal ga i led godt ut fra kysten, med
unntak av de skipene som gar mellom to norske havner.

EUOGs Maa licpoogrdmhar en stweordning for nye internasjonale transportlgsninger,
kalt Trans Europeiske Transportnettverk (TENJU har viderefgrt programmet gjennom
Marco Polo Il, og Norge har besluttet & delta i denne forlengelsen. Dette betyr at norske
aktarer kan fortsette & sgke om midler fra programmet. Programmet statter forskjellige typer
prosjekter, og kan blant annet gi oppstartsstgtte til nye linjetilbud innenfor sjgtransport.
Prosjektene vurderes etter fglgende parameter: Mengde gods overfat) fibsjg og/eller

bane, miljgegenskaper og beaerekraftighet utover stgnadsperioden.

| Norge er disse havnene godkjent for deltakelse i denne stagtteordningen:

TEN A-havner Tilfredsstiller

Borg havn Godskriteriet

Oslo Gods og passasjer
Drammen havn Gods

Sandefjord havn Passasjerer

Larvik havn Gods og passasjere
Grenland havn Gods

Kristiansand havn Gods og passasjere
Stavanger havn Gods

Karmsundet havn Gods

Bergen havn Gods og passasjere
Kristiansund havn Gods
Trondheimsfjorden havn Gods

Indre Trondheimsfjord havn | Gods

Brgnngy havn Gods

Mo i Rana havn Gods

Narvik havn Gods

Godkjenningen er basert pa et krav om minste godsvolum og/eller minste antall passasjerer
til/fra utlandet. TENT systemet er under revisjon.
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Samfunnsgkonomiske analyser tiltak

Alle tiltakene skal undergis en analyse av samfunnsmessige virkninger av tiltaket
(samfunnsgkonomisk analysefror de stgrstetiltakene innebeaerer dette at fullstendig
samfunnsgkonomisk analyse inkludert en selvstendig risikoanalyse. For de tiliatene

kan det veere ungdvendig ressurskrevende & gjennomfare tilsvarende samfunnsgkonomiske
analyser, og det skal vurderes om en enklere kvalitativ virkningsanalyse skal gjennomfares.
Et stort tiltak er forelgpig vurdert tién kostnadsrammpa om lg 100 mill. kroner For

mindre tiltak kostnadsberegnet til mindre enn 25 mill. kroner gjgres en beskrivelse av
virkninger.

Kystverket har tilpasset en metodikk ffjennomfgring av samfunnsgkonomisk anakygeet
for bruk pa Kystverkets tiltaksamt at m@dikken differensierer mellom store og mindre
tiltak.

Samfunnsgkonomiske analyser og risikoanaly8ereere et viktig grunnladpr prioriteringen
av farledstiltak.

| denne stamnettutredningen er det fart 8pittak som er antatt & koste mer enn 100. rkr.
Av disse er dt giennomfagrt SPA for 1 tiltak, Videgrunné&wsvikrennal tillegg pagar det et
utredningsarbeid for Stad skipstunne)y Gasgyrenna (Indre Oslofjordpet er altsa i
utgangspunktet aktuelt & gjennomfare S@AFartbyggingstiltak pluss en oppdatering av 3
tiltak. Flere tiltak kan komme til under det videre planarbeidet i 2011.

En vurdering av om tiltakned hgy usikkerhet i kostnadsestimai@iner beregnet naerheten
av 100 mill. kr. skal undergis en SGA

KonseptvalgutredningeKWVU /KS1)

| flere regioner, seerlig transportsystemer i de stgrre byomradene, gjennomfares det
konseptval gutredninger. Utfallet av di sse
betydning for adkomsten til bergrte havner.

Kystverket deltar i flere avdiss KVUGb6ene o
og banetil knytning der d
de korridorvise kapitlene.

g vil |
e

egge
t er aktue

Kystver ket gjennomf Brer for tiden eenndakKVU
gjennom fasen med ekstern kvalitetssikring (KV1).

Videre arbeid med stamnettet.

Kystverket har fatt i oppdrag fra Fiskedg kystdepartementetiuiarbeideen farledsnormal.
Resultatet av denne kan gi starre forutsigbarhet for arealplanleggingetkpal farleder i
trange farvann og andre forhold av betydning for sikkerhet og fremkommelighet i kystnaere
farvann.

Trafikkutviklingen 2004-2009

Det foreligger ennd ikke havnestatistikk for hele 2010, og en har derfor tatt utgangspunkt i
data fra SSBdr godstrafikk i havner iars perioden 2004 2009.

stor v ek
t P-g-e



Stamnetthavner

Absolutte tall i tonn
Lastetype

Vat bulk

Tarr bulk
Containere- lolo
Containere- roro
Roro selvgadende
Roro ikke selvgaendg
Annet stykkgods

SUM

2004
Lastet/losset
102 536 746
39 613 835
4 325 075
135141
4 342 341
1152434
11 561 362
163 666 934

2 009
Lastet/losset
88 632 920
36 491 854
4760 917
136 746
6 351 126
1015 256
9 574 950
146 963 769

%-endring
2004- 2009
-14

-8

10

1

46

-12

-17

-10

14

Tabellen viser at det har veert en markert nedgang i lastet/losset vat bulk. Dette skyldes i all

hovedsak
oppveid

ayv

reduse
Rkni

Alle havner, fordelt pr korridor:
2004, antall tonn

rt
ngen i

eksport

ayv

ol j e

fr

a

Nor ge

0Cont ai Diese®e |l méwo0o M@ e
lastetypene ser ut til & vinne frem pa bekostning av tradisjonelt stykkgods. Tallene for 2009 er
nok ogsa preget av finanskrisen hgsten 2008.

2009, antall tonn

%-endring 2004

Lastet Losset Sum Lastet
1 39434707 43332111376 79( 265617
3 17 006 017118 534 85| 35 540 87( 16 304 67
4 73 322 7725 480 62| 98 803 394 65 817 98
7 35506033 742 95| 7293557 386085
8 16 978 70] 2 657 68| 19 636 38418 987 16
Ufordelt| 16 399 05¢ 7 042 60{ 23 441 654 14 884 46
Svalbard 2504 26
Sum *)[131 200 6254 892 02[196 092 65425 015 58
*) Ekskl. Svalbard i-#ndring

Losset
6 272 264

17811 779
22 655636
3127 216
3723563
2141974
86 689
55819 121

Sum
8 928 435

34 116 456
88 473 624
6 988 075
22710726
17 026 442
2590 952
180 834 710

Lasteg

2009
Losse

SUM

Stamnetthavneffordelt pr. korridor:
2004, antall tonn

2009, antall tonn

%-endring 2004

0O ~NPWE

Sum

Lastet

3572 44,
1540251
73 026 34

1 814 56
16 218 87

110 034 7353 408 00

16 298 07
25 323 44

Losset
716573

249479
212597

Sum
10738 17
31 700 58
98 349 78

4 309 35
18 344 84

163 442 74

Lastet

1 985 06;
14 739 25
63 181 73]

1938 77
16 656 17

98 500 99

2009
Losset Sum Lastet |Losset

6 067 39] 8 052 45| -44 -15
16 549 07{ 31 288 32 -4 2
21 978 99 85 160 73 -13 -13
177022 3708 99| 7 -29
187091y 18 527 09| 3 -12
-10 -10

48 236 61{146 737 61

Vi ser at kun i korridor 8 har det veert en gkning i godsmengtininetthavnene, og seerlig i
de havnene som ikke er stamnetthavner. Med unntak av korridor 3 har det veert starre nedgang
i stamnetthavnene, enn i de gvrige havnene. Likevel gar drayt 80 % av godstransporten til/fra
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norske havner i stamnetthavnene. Detdgiehar en tar med gods i kaier som tilhgrere private
foretak, og som ikke er fordelt pa korridorer og Svalbardhavnene som heller ikke er fordelt pa
korridorer. Om en tar ut disse havnene som ikke er fordelt pa korridorer, sa utgjer
godstransporten i staratthavnene drgyt 90 % av godsomslaget i norske havner.
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Korridorvis gjennomgang 1 planlagte tiltak

| alle tabellene er kostnader oppgitt i mill. kr. Tiltakensagt opp uprioritert rekkefglge

Korridor 1: Oslo - Ytre Oslofjord, og innseilingene til
stamnetthavnene Oslo, Moseg Borg.

Stamnetthavner i denne korridoren er:

Borg havn

Innseilingen til Borg havn er planlagt utbedret i to etapper, Farste etagekper utbedring

av Rgsvikrenna som skal starte i 2011/2012 og utbedring av farleden Videgriunnen
Rgsvikrenna som er omtalt nedenfor.

Havna har skjermet beliggenhet for omgivelser/bebyggelse og god tilgang pa arealer.
Veiforbindelsen er imidlertid dag.

Moss havn

Moss havner enstamnetthavrisom er kommet med etter Stamnettutredningen av 2006. og
leden inn til kaia er derfor na en del av stamnettet. Det er ikke planer om tiltak i denne delen
av stamnettet

Havna er en av Norges starste pa lastindosging av containere. Havneadministrasjonen
mener de har nok areal til mange ar, men har et langsiktig arbeid med & sikre bakareal (dry
port). Det arbeides for & fgre frem jernbanespor til havnen slik at last til og fra havna kan
overfares direkte mellorhat til tog. Dette vil bli utredet naermere i en nylig igangsatt KVU
(Jernbaneverket).

Det er iverksatt en KVU for vegsystemet i Mo
i 2. halvar 2011.

Oslo havn
Leden inn til Oslo havn fordeles inn mot termimeeHjortnes, Vippetangen og Sydhavna.
Planen for utbedring av Gasgyrenna er utvidet til & dekke leden inn til disse terminalene.

Naveerende kapasitet i Sydhavna er utnyttet fullt ut. Videre utbygging er planlagt ferdig i 2015
og vil mer enn fordoble kapasten.

Det er planlagt en mindre jernbaneterminal i Sydhavna med to lastespor.

Reguleringsplan for vegtilknytningen til Sydhavna ble vedtatt 2010 og vegarbeidet pabegynt
samme ar.

Korridor 1



Trafikkutviklingen 20042009

Absolutte tall i tonn

%-erndring
2004- 2009

Lastet/losset | Lastet/losset | Lastet/losset

Borg 3476 888 2 453 787 -29
Moss 1119 360 334 412 -70
Oslo 6 141 927 5 264 257 -14
SUM 10 738 175 8 052 456 -25
stamnetthavner

Totalsum 11 376 790 8 928 435 -22
korridoren*)

*) = Omfatter alle havnene i korridoren.

Disse havnene har en vesentlig del av importen av konsumvarer til Norge. Nedgangen i
godsomslaget gjelder alle havnene og alle lastetypene, med unntak for en mindre gkning i
containere lolo i Moss havn og en enda mindre gkning i vat bulk ved OsloNedgangen

ma ses i sammenheng med finanskrisen hgsten 2008 som nok i starre grad rammet havnene i
denne korridoren enn andre havn€allene gjenspeiler nok ogsa at sjgtransporten fortsatt

taper noe i konkurransen med veitransporten.

Absolutte tall i tonn 2 009 %-endring 2004
Stamnetthavner -2009
Lastetyper Lastet/Losset | Lastet/Losset | Lastet/Losset
Vat bulk 3191819 2 796 089 -12
Tarr bulk 3 315 886 2 324 766 -30
Containere- lolo 1818 482 1751941 -4
Containere- roro 6 897 4 417 -36
Roro selvgaende 553 867 350 201 -37
Roro ikke 635 869 402 826 -37
selvgaende

Annet stykkgods 1215 355 422 216 -65
SUM 10738 175 8 052 456 -25

Korridor 1
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% KYSTVERKET
H

Farledstiltak i korridor 1 og 3

e  Stamnettshavner

A Farledstiltak

Stamnettsutredningen

----- Strekning

Korridor 1



Tiltak i stamnettinnen +/ 25 % kostnadsusikkerhet
Prosjektnavn, sted Type tiltak

Ingen

Formal

Kostnad

Tiltak i stamnettusikker kostnadsberegning
Prosjektnavn, sted Type tiltak  Formal

Kostnad

VidegrunnerRgsvikrenna, | Utdyping Sikkerhet/fremkommelighe 275
Fr.stadHvaler

Gasgyrenndnnseiling Oslo 0 0 200
SUM 475

Korridor 1
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Borg havn- Vidgrunnen-
Rgsvikrenna- Fredrikstad og Hvaler Prioritet: 0
kommuner @stfold fylke- Farled

Tiltakstype: Nyinvestering Saksnr.i KystSak: 10/00218
Status: Under registrering Totalkostnad: 2% mill. kr.
Beregningsar: 2011 Kostnadspresisjon: 50 %

Kystverkregion: Kystverket Sgrast

Er samfunnsgkonomisk analyse gjennomfgrt? Nei
Er risikoanalyse gjennomfart? Nei

Krav om reguleringsplan? Ja

Transportkorridor:

NTP/HP Status:
NTP 20162019, fase

Korridor 1
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Oslo havn- Gasgyrenna- Oslo, Baerum, Nesodden
kommuner Oslo og Akershus fylkerFarled

Tiltakstype: Nyinvestering

Status: Under registrering

Beregningsar: 2011

Kystverkregion: Kystverket Sgrgst

Er samfunnsgkonomisk analyse gjennomfart? Nei
Er risikoanalyse gjennomfart? Nei

Krav om reguleringsplan? Nei

Transportkorridor:

NTP/HP Status:
NTP 20162019, fase

O Rye ret..l'.NathDigifEIt‘ :

Korridor 1
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Prioritet: O

Saksnr.i KystSak: 10/002.
Totalkostnad200mill. kr.
Kostnadspresisjon: 50 %




Tiltak utenomstamnett
Ingen slike tiltak i korridor 1.

Korridor 1
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Korridor 3: Oslo T Stavanger, og innseilingene til
stamnetthavneneDrammen, Tgnsberg (Slagen), Larvik,
Grenland, Kristiansand, Egersund og Stavanger (Risavika).

Mindre justeringer av leden:
Leden syd om Egersund endres i samsvar med Farledsforskuf2Q0a.
Leden syd og vest om Kvitsgy endres i samsvar med Farledsforskriften av 2009:

Stamnetthavner i denne korridoren er:

Drammen
Havna har nylig utvidet terminalen pa Holmen og har planer for ytterligere utvidelser klare.

Havna har banetilknytning @ muligheter for ytterligere forbedringer. Det pagar en KVU for
vurdering av godsterminal for jernbanen.

Veitilknytningen havn er forbedret de siste arene, men fortsatt behov for en trafikklgsning
giennom Drammen sentrum som kan gi bare tilganghth v neomr -det . KV U:ZC
jernbanens godsterminal kan gi fgringer for veitilknytning til havna.

Slagen, Tagnsberg (Oljeterminal agffineri)
Kystverket har ikke informasjon om denne terminalen som tilsier at det er noen
arealbegrensinger eller flaskehalseeitilknytningen.

Larvik
Ny containerterminal og utfylling ble klare i 2010. Ferdig utbygd vil containerterminalen
veere pal00 daa. der 25 daa er forelgpig avsatt til jernbaneterminal.

Det er jernbanespor til havna, og traseen er i gjeldende reggsplam viderefart inn i
terminalomradet.

Veitilknytning for havna bar bedres bade for gonlg passasijertrafikken. For godstrafikken er
det viktig med bedre krysslgsninger mellom rv. 40 og fv. 303 og pa strekningen pa fv 101
mellom @yakrysset og kryss me#lavnegata. For passasjertrafikken er det tidvis
kapasitetsproblemer ved ferjeankomster.

Grenland

Brevikterminalen og Langesund ferjeterminal har begrensede utvidelsesmuligheter,
Brevikterminalen er i tillegg underlagt strenge stgykrav. Begge terminéifggey naerme
bebyggelse. Det arbeides med sikte pa a lage en fylkesdelplan for havnelgsninger i
Grenlandsomradet. Bamble kommuner arbeider i tilegg med planer om et stort
neeringsomrade med muligheter for ny havn for stykkgods og bulktransporter. Onggeet li
neer til planlagt nytt jernbanespor for sammenknytning mellom Vestfoldbanen og
Sgrlandsbanen.
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Det er i dag jernbanespor til Breviksterminalen. Planlagt ny dobbeltsporet linje pa
Vestfoldbanen vil gi kapasitet til gkt godstransport til /fra Brevikstesian.

Det pagar arbeid med en KVU for Grenland inkl. planlegging av ny E 18 som vil matte ta
stilling til veitilknytningen for Grenland havn. Ogsa fylkesdelplanen for stykkgods og
ferjeterminalen vil se pa riksveiforbindelsen mellom ev. ny hovedhawstykkgods.

Ogsa pa kort sikt er det behov for forbedringer i dagens tilknytning mellom havn og
riksveinettet.

Kristiansand
Havna har 3toreterminaler, en for containeren for gvrig godegen forutenlandgerjer.

Det pagar en KVU for transportsystet i Kristiansand, og denne omhandler ogséa
transportlgsning til havneavsnitt.

Havna for ORBRvrig gods o er ny 0g har stor
banetilknytning, men god veitilknytning til E 18. Containerhavna er planlagt flyadbeidet

med utfylling av masser til ny havn er pabegynt, men avhengig av fyllmasser fra ny E39/18
gjennom byen for & bli fullfgrt. Dagens havn har sportilknytning og den nye containerhavna

er ogsa planlagt med spor.

Ferjeterminalen er en del av E 39 fra Danmarkidgre vestover fra Kristiansand.

Egersund

Havna i Egersund har darlig veiforbindelsg det ma vurderes tiltak for bedre tilknytning
landverts For gvrig er det ikke registrert til spesielle problemer eller flaksehalser for havna i
Egersund.

Stavange(Risavika)
Havna har tilfredstillende arealer i dag med utvidelsesmuligheter.

Det er ikke etablert baneforbindelse fra godsterminalen pa Ganddal og til Risavika.
Veiforbindelsen er under noe utbedring, men det er behov for vesentlig forbedrinditat kva
og kapasitet til Risavika i Sola kommune og havna skal fungere som et effektivt

logistikknutepunkt i regionen. Det pagar et planarbeRegional plan for Transportkorridor
vest - som vil avklare fremtidig standard og lgsning pa vegforbindelsen.

Korridor 3
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Trafikkutviklingen 20042009

Absolutte tall i tonn 2 004 2 009 Endring 2004
-2009i %
Lastet/Losset | Lastet/Losset | Lastet/Losset
Drammen 2 823 301, 2 284 999 -19
Tansberg 10 521 810 10 761 027 2
Larvik 1711862 1571 555 -8
Grenland 9 656 639 7 956 904 -18
Kristiansand 1943 269 1772 056 -9
Egersund 737 704 505 409 -31
Stavanger 4 305 996 6 436 378 49
Sum 31 700 581 31 288 328 -1
stamnetthavner
Sum alle havner 35540 870 34 116 456 -4

For denne korridoren preges bildet av en tilneermet uendret situasjon fra 2004 til 2009 med
hensyn pa. totalvolum. Det er seerlig utviklingen ved Stavanger havn som bidrar positivt. |
Grenland er det en nedgang for alle lastetyper utenom vat bulk. Fostdeditelre havnene er

det et noe mer variert utvikling.

| de fleste havnene langs denne korridoren er imidlertid containéoeolp roro selvgaende
lastetyper som gker.

Absolutte tall i tonn 2 009 %-endring
Stamnetthavner 2004- 2009
Lastetype Lastet/Losset | Lastet/Losset | Lastet/Losset
Vat bulk 14 817 397 14 992 254 1
Tarr bulk 9 235 449 7 909 903 -14
Containere- lolo 1 326 257 1597 118 20
Containere- roro 128 204 36 669 -71
Roro selvgaende 2 437 922 4 299 300 76
Roro ikke 467 961 396 451 -15
selvgaende

Annet stykkgods 3287 391 2 056 633 -37
SUM 31700 581 31 288 328 -1

Tiltak i stamnettet, innem/- 25 %kostnadsusikkerhet

Prosjektnavn, sted Type tiltak Formal Kostnad
Ana Sirai Risavika, | Merking Sikkerhet/fremkommelighef 15
stamnett

SUM 15

Ana Sira- Risavika,stamnett Dette strekket (korridor 3.3) inneholder falgende merketiltak:
Innseiling Egersunéta syd
Innseiling Risavika

Hvert delprosjekt er vist nedenfor.

Korridor 3



Innseiling Egersund

(Spragapet) Prioritet:

Tiltakstype: Nyinvestering Saksnr.i KystSak:
Status: Under registrering Totalkostnad8 mill. kr.
Beregningsar: 2011 Kostnadspresisjon: 25 %

Kystverkregion: Kystverket Vest

Er samfunnsgkonomisk analyse gjennomfgrt? Nei
Er risikoanalyse gjennomfart? Nei

Krav om reguleringsplan? Nei

Transportkorridor:

Transportkorridor

NTP/HP Status:
HP 20142023, fase

Korridor 3
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Innseiling Risavika (Stavanger)

Sola kommune Rogaland fylke Prioritet: O

Merking

Tiltakstype: Nyinvestering Saksnr.i KystSak:
Status: Forslag Totalkostnad: ill. kr.
Beregningsar: 2011 Kostnadspresisjon: 25 %

Kystverkregion: Kystverket Vest

Er samfunnsgkonomisk analyse gjennomfart? Nei
Er risikoanalyse gjennomfart? Nei

Krav om reguleringsplan? Nei

Transportkorridor:

Transportkorridor

NTP/HP Status:
HP 20142023, fase

Korridor 3
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Tiltak i stamnettusikker kostnadsberegning
Prosjektnavn, sted

Innseiling Grenland

' Typetiltak | Formal

Utdyping

Sikkerhet/fremkommelighet

Kostnad
100

SUM

100

Korridor 3
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Innseiling Grenland

Tiltaksnavn: Grenland hawn
Kalvenlgpet Porsgrunn og Bamble  Prioritet: O
kommuner Telemark fylke- Farled

Tiltakstype: Nyinvestering Saksnr.i KystSak: 10/00221
Status: Under registrering Totalkostnad: 10 mill. kr.
Beregningsar: 201 Kostnadspresisjon: 50 %

Kystverkregion: Kystverket Sgrgst

Er samfunnsgkonomisk analyse gjennomfart? Nei
Er risikoanalyse gjennomfart? Nei

Krav om reguleringsplan? Nei

Transportkorridor:

NTP/HP Status:
NTP 20162019, fase

i

Korridor 3
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Tiltak utenomstamnettet

Prosjektnavn, sted Type tiltak Formal Kostnad
Innseiling til Kragerg Utdyping Sikkerhet 90
Innseiling, Farsund Utdyping Sikkerhet 30
SUM 120

Korridor 3
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Innseiling til Kragerg

Tiltaksnavn: Innseihg Kragerg
Kragerg kommuneTelemark fylke-  Prioritet: O

Farled

Tiltakstype: Nyinvestering Saksnr.i KystSak:
Status: Under registrering Totalkostnad: 9@nill. kr.
Beregningsar: 201 Kostnadspresisjon: 50 %

Kystverkregion: Kystverket Sgrgst

Er samfunnsgkonomisk analyse gjennomfart? Nei
Er risikoanalyse gjennomfart? Nei

Krav om reguleringsplan? Nei

Transportkorridor:

NTP/HP Status:
CyStTETRENoge Digit

Korridor 3
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Innseiling til Farsund

Tiltaksnavn: Innseiling Farsund hav
Farsund kommuneVestAgder fylke Prioritet: O

- Farled

Tiltakstype: Nyinvestering Saksnr.i KystSak: 10/00222
Status: Under registrering Totalkostnad: 8 mill. kr.
Beregningsar: 201 Kostnadspresisjon: 50 %

Kystverkregion: Kystverket Sgrgst

Er samfunnsgkonomisk analyse gjennomfgrt? Nei
Er risikoanalyse gjennomfart? Nei

Krav om reguleringsplan? Nei

Transportkorridor:

NTP/HP Status:
NTP 20162019,fase:

I-BEEEHEREEEG Digitalt i

Q
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Korridor 4: Stavanger - Trondheim, og innseilingene til
stamnetthavnene Karmsund, Karstg, Bergen, Sture, Mongstad,
Flora, Malgy, Alesund, Molde, Kristiansund, Aure og Trondheim.

Endringer i leden:

Det er na vedtatt & opprette permanent losstasjon i Florg fra 1.1.2011ved Kvannhovden nord
for Florg. Innseilingen inn Frgysjgen er fra fgr tatt med sdtamnett Innseilingen inn
Hellefjordener en vesentlig kortere led til flere av havnene som anlgpeé o.mil kortere),

og ca. halvparten av trafikken benytter denne farleden inn fra losbordingsfeltet. Begge
alternativene ma derfor innga satamnetr.

Det foreslas ellers gjort en del mindre justeringestamnetteversjon 2006, for & fa samsvar
med farledsforskriften av 2009:

Stamnettetagt vest om Bukketjuvane, da dette er sikreste og beste led utenfds&taglr
nedenfor). Mye trafikk gar innenfor Bukketjuvane, men her er starre risiggoen liten
besparelse i seilas. Hovedleden gar ogséawe Bukketjuvane.

Fergestrekk Brimne$s Bruravik utgar, da Hardangerbrua vil erstatte fergesambandeh
kort tid.
Mindre justeringer i Skudenesfjorden.

Stamnettema legges nord om Skaten i Skatestraumen der bortimot all trafikken gar, ikke sar
om Saten. Dette er en feil ogsa i farledsforskriften.

Noen sma justeringer for astamnettet geografiske plassering blir i samsvar med
farledsforskriften av 2009 (Fergestrekk, nord og sgr om Fedje, ved Marsteinen, inn til
stamnettshavner mm). | samsvar niediedsforskriften av 2009.

Farledsforskriften har angitt Husgy (Karmsund havn) til 4 ligge i Haugesund kommune. Det
rette er Karmgy kommune, og dette korrigeres ved fgrste revisjon av forskriften.
Stamnettetfra Haugsholmane til Aheim, Sande og VanyMesmmuner, kan g ut som
stamnett | Kystinfo er den definert som kombinert bils@mnett Vi ser ikke behov for a
beholde den somstamneti eksisterende nett.

Stamnettetfra Nyhamna, Aukra kommune, til hovedled er feilplassert. Den skal fglge
hovedled fa Nyhamna til pakobling ved Budadjupet.

Stamnettetil Alesund - Flatholmen har feilplassert sluttpunkt. Ber korrigeres til avslutning
ved Flatholmen.

Fergestrekningen Kanestraum, Tingvoll kommuingjalsa ser ikke ut til & vaere tatt inn i
forskriftsdeen Kystinfo. Siden den er et ledd i stamveg E39, skal denne pr. definisjon
registreres som biled og innga i stamnettehfjordkryssing.

Korridoren har disse stamnetthavnene:
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Karmsund
Havna har ikke banetilknytning. Kystverket har ikke regisspdsielle flaskehalser for denne
havna utover de som gjennomfgres i innevaerende planperiode.

Karstg, Tysveergassterminal ogprosesseringsanlepyg
Terminalen er en sjg til sjg terminal.

Bergen

Hordaland fylkeskommune er i avslutning pa arbeidet medykesidelplan for ny havn i
Bergensomradet. | denne fylkesdelplanen vurderes ogsaogeibanetilknytning til en
eventuell ny havn.

Det pagar ogsa en KVU for Bergen som vil ta opp hvordan en kan sikre god
fremkommelighet for godstransporten, inkl. en evhayn for Bergen.

Bergen indre havn

Havna disponerer betydelige arealer i sentrum. Utnyttingen av dem er et lokalpolitisk tema.
Det arbeides ogsa med midlertidige tiltak for & utnytte dagens havn bedre. Jernbaneterminalen
er naer havna med spor ned tivha, men i praksis nyttes lastebiler som bindeledd mellom
bane og havn. Det er uttrykt gnske om a gke den intermodale koblingebdtane

Transport pa bil til/fra havna gar gjiennom Bergen sentrum, men er relativt uproblematisk.

Nygardstangen kombiterminal

Arealene er tilfredsstillende for dagens trafikk, men vil pa lengre sikt bli for sma. Ogsa her
nyttes bil som bindeledd for godstransporten pa bat og bane.

Veiforbindelsen er tidvis plaget av kg, men fungerer i all hovedsak tilfredsstillende.

Sturetermimlen (Oljeterminal)
Havna er en sjg til sjg terminal og er uavhengig av vei og bane for & frakte gods til/fra havna.

Mongstad (Oljeraffineri)
Havna er en sjg til sjg terminal og er uavhengig av vei og bane for & frakte gods til/fra havna.

Flora
Havna harikke banetilknytning. For gvrig kjenner ikke Kystverket til spesielle problemer
eller flaskehalser for denne havnaa.

Nordfjord

Nordfjord havn medvalgy ble stamnetthavn veggjeringens og Stortingets behandling av
gieldende nasjonale transportpldreden gjennom Malgysundet vil bli utbedret i perioden
20102013. Havna har ikke banetilknytningLeden gjennom Malgysundet vil ha
begrensninger gitt hgyden pa Malgybroa.

For gvrig kjenner ikke Kystverket til spesielle problemer eller flaskehalser for tienna

etter gjennomfgrte farledstiltak i denne planperioden.

Alesund

Havna gjennomfgrer utvidelser pa terminalen Flatholmen. Havna har ikke banetilknytning.
Utbedring av veisystemet til Alesund er under planlegging. Det foreligger planer for noen
mindreutbedringstiltak i Alesund indre havn.

For gvrig kjenner ikke Kystverket til spesielle problemer eller flaskehalser for denne havna

Korridor 4
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Nyhavna, Aukra
Kystverket kjenner ikke til spesielle problemer eller flaskehalser for denne havna

Kristiansund
Havna haikke banetilknytning.
For gvrig kjenner ikke Kystverket til spesielle problemer eller flaskehalser for denne havna.

Tjeldbergodden, Aure
Havna er en sjg til sjg terminal og er uavhengig av vei og bane for a frakte gods til/fra havna.

Trondheim
Jernbaneteninalen har inn/utkjaring over havneomradet og det er flere omlastingsterminaler
for jernbanegods inne i havneomradet. Her omlastes det stykkgods mellom bane/sja

Det er stort press pa havneomradene Brattgra og Nyhavna for a ta i bruk disse arealene til
byutvikling. Det pagar en KVU som omhandler flytting av jernbaneterminal og havn péa
Brattgra og a etablere nytt logistikkiutepunkt for veg/sjg/bane med arealer for samlastere

og industri. KVU legges pa haring varen 2011. Fremtidig l@sning krever nyogiegamng av

behov for tiltak sja/land.

Trafikkutviklingen 20042009

Absolutte tall i tonn 2004 2 009 Endring 2004
-2009i %
Lastet/Losset | Lastet/Losset | Lastet/Losset
Karmsundet 13 360 803 12 556 499 -6
Bergen 75 635 336 56 009 726 -26
Flora 1078 948 1 497 565 39
Malay 779 699 536 238 -31
Alesund 1264 313 1863 891 47
Molde 136 592 5 566 049 3975
Kristiansund 4 546 209 5554 227 22
Trondheim 1547 888 1576 543 2
Sum 98 349 788 85 160 738 -13
stamnetthavner
Sumalle havner 98 803 395 88 473 624 -10

Det er en stor nedgang i vat bulk fra 2004 til 2009. Molde havn er her et lysende unntak.
@kningen i Molde skyldes en gkning i lastet vat bulk. Det er en betydelig nedgang i vat bulk
ved Bergen havn, dvs. Mongdtag Sture pa i alt 14 mill tonn lastet vat bulk. Nedgangen for
Malgy knytter seg seerlig til mindre losset vat bulk og mindre lastet tarr bulk. Det er en
markert gkning i andre lastetyper enn vat bulk i disse havnene. Flora er preget av en positiv
utvikling med gkning bade i lastet og losset vat bulk og tarr bulk og container lolo.

Korridor 4



Absolutte tall i tonn

Stamnetthavner

Vat bulk

Torr bulk
Containere- lolo
Containere- roro

Roro selvgadende
Roro ikke selvgaende

Annet stykkgods
SUM

Lastet/Losset
83 248 964
8 292 673
934 717
0
1 348 466
45 467
4 479 501
98 349 788

2 009

Lastet/Losset
66 050 512

10 881 757

1 240 355
3144

1681 663

190 662

5112 645

85 160 738

Endring 2004

-2009i %

Lastet/Losset
21
31
33

25
319
14
-13

Korridor 4
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Tiltak i stamnettetinntil +/- 25 %kostnadsusikkerhet

Formal

38

Kostnad

Prosjektnavn, sted

Type tiltak

Innseiling Haugesund fra nor{ Merking Sikkerhet 5
Feergyfluene, Askay Utdyping/ Sikkerhet 20
merking

Alternativ farled tilBergen. Utdyping Fremkommelighet 200
Skjellangersundet, Askay og

Meland

Fraysjgen, Flora kommune | Merking Sikkerhet 5
Innseiling til Florg Utdyping Sikkerhet/fremkommelighe 20
Ytre Fensfjord, Austrheim Merking Sikkerhet 15
Stad skipstunnel Sikkerhet 1.800
Innseiling, Alesund Utdyping Sikkerhet 5
SUM 2.070

Korridor 4



Innseiling Haugesund fra nord

Tiltaksnavn: Innseiling Haugesund Prioritet: O
fra nord

Tiltakstype: Nyinvestering Saksnr.i KystSak:
Status: Under registrering Totalkostnad: nill. kr.
Beregningsar: 2a1 Kostnadspresisjon: 25 %

Kystverkregion: Kystverket Vest

Er samfunnsgkonomisk analyse gjennomfgrt? Nei
Er risikoanalyse gjennomfart? Nei

Krav om reguleringsplan? Nei

Transportkorridor:

Transportkorridor

NTP/HP Status:
HP 20142023, fase

%

Korridor 4
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Innseiling til Bergen havn- Feergyfluene
Tiltaksnavn: Innseiling til Bergen havn

Feergyfluene Askgy kommune Prioritet: O

Hordaland fylke- Farled

Tiltakstype: Nyinvestering Saksnr.i KystSak:
Status: Forslag Totalkostnad: 2@nill. kr.
Beregningsar: 201 Kostnadspresisjon: 25 %

Kystverkregion: Kystverket Vest

Er samfunnsgkonomisk analyse gjennomfart? Nei
Er risikoanalyse gjennomfart? Nei

Krav om reguleringsplan? Nei

Transportkorridor:

Transportkorridor

NTP/HP Status:

NTP 20102019, fase

HP 20102019, fase2

© Kystverket/Norge Digitalt
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Alternativ farled til Bergen
Tiltaksnavn: Alternativ farled til Bergen Havn

Askgy kommune Meland kommune Prioritet: O

Hordaland fylke- Farled

Tiltakstype: Nyinvestering Saksnr.i KystSak: 05/0250
Status: Forslag Totalkostnad: 20nill. kr.
Beregningsar: 201 Kostnadspresisjon: 45 %

Kystverkregion: Kystverket Vest
Er samfunnsgkonomisk analyse gjennomfgart? Ja
Er risikoanalyse gjennomfgrt? Ja
Krav om reguleringsplan? Ja
Transportkorridor:

Transportkorridor
NTP/HP Status:

NTP 20142023, fase

HP 20142023, fasel

© Kystverket/Norge Digitalt
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Florg - Fraysjgen- Flora
kommune- Sogn og Fjordane fylke Prioritet: O

Merking

Tiltakstype: Nyinvestering Saksnr.i KystSak:
Status: Under registrering Totalkostnad: nill kr.
Beregningsar: 2011 Kostnadspresisjon: 25 %

Kystverkregion: Kystverket Vest

Er samfunnsgkonomisk analyse gjennomfart? Nei
Er risikoanalyse gjennomfgrt? Nei

Krav om reguleringsplan? Nei

Transportkorridor:

NTP/HP Status:

Korridor 4
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Innseiling til Flor a havn

Tiltaksnavn: Innseiling til Flora havneterminal Prioritet: 0
Flora kommune Sogn og Fjordane fylkeFarled '

Tiltakstype: Nyinvestering Saksnr.i KystSak:
Status: Forslag Totalkostnad: 20 mill. kr.
Beregningsar: 201 Kostnadspresisjon: 25 %

Kystverkregion: Kystverket Vest

Er samfunnsgkonomisk analyse gjennomfart? Nei
Er risikoanalyse gjennomfart? Nei

Krav om reguleringsplan? Nei

Transportkorridor:

NTP/HP Status:

~

Korridor 4
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Ytre Fensfjorden,

Austrheim Prioritet: O

Tiltakstype: Nyinvestering Saksnr.i KystSak:
Status: Under registrering Totalkostnad: 1nill. kr.
Beregningsar: 201 Kostnadspresisjon: 25 %

Kystverkregion: Kystverket Vest

Er samfunnsgkonomisk analyse gjennomfgrt? Nei
Er risikoanalyse gjennomfart? Nei

Krav om reguleringsplan? Nei

Transportkorridor:

NTP/HP Status:
© Kystverket/Norge Digitalt
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Stad skipstunnel

Vind-, stram og bglgekombinasjonen ved Stad gjar havstrekningen til et spesielt krevende
omrade langs Norskekysten. Forholdene innebaerer ogsa at tunge bglger kan henge igjen i
flere dager. Det prosjektutlgsende behovetyggere seilasundt Stad.

Det er gjennomfgrt en konsekvensutredning (KVU) for en ev. Stad skipstunnel. Utredningen
omfatter falgende hovedkonsept:

U Referansealternativ/nullalternativ, dvs. ingen tunnel.
U Liten skipstunnel:
o Ringnottraler med bredde/dybde under vanhggholdsvis 13 m og 8 m
o Fraktefartgy (fryseskip) med bredde/dybde under vann pa hhv. 18 m og 6 m
o Kostnad ca. 1,2 milliarder kr.
0 Stor skipstunnel:
o0 MS Midnattsol med bredde/dybde/hgyde 21,5/5,1/29,5 m.
o Kostnad ca. 1,8 milliarder kr.

En skipstunnel vil bldra til & overfare gods fra vei til sj@ og til tryggere seilas forbi Stad.

Korridor 4
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Analysen av ikkeprissatte konsekvenser viser i tillegg en middels til stor positiv effekt for
begge tunnelalternativenBisse momentene taler isolert sett for bygging av tunnel. Analysen
av prissatte effekter viser pa den annen side et forventet netto samfunnstap for de to
alternativene pa mellom 1000 MNOK og 1640 MNOK Resultatene er dominert av forskjeller
I investeringsketnadene. Analysen viser at liten tunnel vil veere det mest gkonomiske
alternativet. De ikkgorissatte konsekvensene for begge alternativ tunnelstgrrelser kan ikke
oppveie tapet i de prissatte virkningene.

Konseptvalgutredningen konkluderer med at det irebygges en skipstunnel. Argumentet

er at ut fra en helhetsvurdering vil ikke de ikigssatte virkningene veie opp for den

beregnede negative Ilgnnsomheten i prosjektet. Utredningen sier videre at dersom det politisk
tas beslutning om bygging av skipshel bgr det minste tunnelalternativet realiseres.

Konklusjonen fra KVUb6en er i kke en beslutnin
videre behandlingen av saken. K\8d kvalitetssikres gjennom en ekstern kvalitetssikring
(KS1).

| dennestamnettutredningen har en lagt til grunn alternativet med stor tunnel. Dette er ikke et
uttrykk for at Kystverket anbefaler at det bar bygges en stor skipstunnel ved Stad, men tiltaket
tas inn i utredningen pa lik linje med andre planlagte tiltak. Tittakéli neermere avklart

gjennom pagaende kvalitetssikring (KS1). Kystverket vil prioritere mellom tiltakene ved
utarbeidingen av fagetatenes forslag til neste nasjonal transportplan.

Korridor 4



Innseiling Alesund

Tiltaksnavn: Innseiling til AlesundAlesund Prioritet: 0
kommune- Mgre og Romsdal fylke Farled '

Tiltakstype: Nyinvestering Saksnr.i KystSak:
Status: Under registrering Totalkostnad: nill. kr.
Beregningsar: 2a1 Kostnadspresisjon: 25 %

Kystverkregion: Kystverket MidNorge

Er samfunnsgkonomisk analyse gjennomfgrt? Nei
Er risikoanalyse gjennomfart? Nei

Krav om reguleringsplan? Nei

Transportkorridor:

NTP/HP Status:
© Kystverket/Norge Digitalt
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Tiltak i stamnettusikker kostnadsberegning

Prosjektnavn, sted Type tiltak Formal Kostnad
@stfor nordre Nekkagya, Flora Utdyping Sikkerhet 6
kommune

Ytre Steinsund, Merking/utdyping| Sikkerhet 18

Krakhellesundet, Tollsundet,
Solund kommune

SkatestraumerBremager Utdyping/merking| Sikkerhet 5
grunnenBremanger kommun

Ulvesundet, Vagsay kommun Utdyping/merking| Sikkerhet 35
StadSildagapeiMalgy Merking 15
Aramsundet II, Vanylven Utdyping/merking | 0 125
SUM 204

Korridor 4



@st for Nordre Nekkaya
Tiltaksnavn: Florg @st for Nordre Nekkaya Prioritet: 0
Flora kommune Sogn og Fjadane- Farled
Tiltakstype: Nyinvestering Saksnr.i KystSak:
Status: Under registrering Totalkostnad: @nill. kr.
Beregningsar: 2a1 Kostnadspresisjon: 50 %
Kystverkregion: Kystverket Vest
Er samfunnsgkonomisk analyse gjennomfgrt? Nei
Er risikoanalyse gjennomfart? Nei
Krav om reguleringsplan? Nei
Transportkorridor:
Transportkorridor
NTP/HP Status:
HP 20142023, fase
© Kystverket/Norge Digitalt
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Ytre Steinsund- Krakhellesundet

Tiltaksnavn: Ytre SteinsundKrakhellesundet
Tollesundet Solund kommune Sogn og Fjordane fylk¢Prioritet: O
- Farled

Tiltakstype: Nyinvestering Saksnr.i KystSak:
Status: Forslag Totalkostnad18 mill. kr.
Beregningsar: 2a1 Kostnadspresisjon: 50 %

Kystverkregion: Kystverket Vest

Er samfunnsgkonomisk analyse gjennomfgrt? Nei
Er risikoanalyse gjennomfart? Nei

Krav om reguleringsplan? Nei

Transportkorridor:

Transportkorridor

NTP/HP Status:

NTP 20102019,fase

HP 201602019, fas2

Korridor 4
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Skatestraumeni Bremagergrunnen, Bremanger
Tiltaksnavn: SkatestraumerBremagrgunnen-

Bremanger kommuneSogn og Fjordane fylkeFarled Prioritet: 0

Tiltakstype: Nyinvestering Saksnr.i KystSak:
Status: Under registrering Totalkostnad: 5 mill. kr.
Beregningsar: 201 Kostnadspresisjon: 50 %

Kystverkregion: Kystverket Vest

Er samfunnsgkonomisk analyse gjennomfart? Nei
Er risikoanalyse gjennomfart? Nei

Krav om reguleringsplan? Nei

Transportkorridor:

Transportkorridor

NTP/HP Status:
NTP 20062015, fase

& Kystverket/Norge Digitalt
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Innseiling til Ulvesundet

Tiltaksnavn: Innseiling Ulvesundet franord .. . .
o : Prioritet: O
Vagsgy kommune Sogn og Fjordane

Tiltakstype: Nyinvestering Saksnr.i KystSak:
Status: Under registrering Totalkostnad35 mill. kr.
Beregningsar: 2a1 Kostnadspresisjon: 50 %

Kystverkregion: Kystverket Vest

Er samfunnsgkonomisk analyse gjennomfgrt? Nei
Er risikoanalyse gjennomfart? Nei

Krav om reguleringsplan? Nei

Transportkorridor:

Transportkorridor

NTP/HP Status:

NTP 20142023, fase

HP 20142023, fase2

© Kystverket/Norge Digitalt
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Sta d- Sildagapet- Prioritet; 0

Malay

Tiltakstype: Nyinvestering Saksnr.i KystSak:
Status: Under registrering Totalkostnad: & mill. kr.
Beregningsar: 2011 Kostnadspresisjon: 50 %
Kystverkregion: Kystverket Vest

Er samfunnsghkwomisk analyse gjennomfart? Nei

Er risikoanalyse gjenmofart? Nei

Krav om reguleringsplan? Nei

Transportkorridor:

NTP/HP Status:
® Kystverket/Norge Digitalt

Korridor 4
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Aramsundet II

Tiltaksnavn: Aramsundet HVanylven Prioritet: 0

kommune- Mgre og Romsdal Farled '

Tiltakstype: Nyinvestering Saksnr.i KystSak: 08/03457
Status: Forslag Totalkostnad125 mill. kr.
Beregningsar2011 Kostnadspresisjors0 %

Kystverkregion: Kystverket Midt

Er samfunnsgkwomisk analyse gjennomfgrt? Nei
Er risikoanalyse gjennomfgrt? Nei

Krav om reguleringsplan? Nei
Transportkorridor:

NTP/HP Status:
HP 201062019, fase

© Kystverket/Norge Digitalt

Korridor 4
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Tiltak utenomstamnettet

Prosjektnavn, sted Type Formal Kostnad
tiltak

Stavanger havaByfjorden, | Utdyping | Sikkerhet/fremkommelighe; 5

Risavikai Sletta, utenom | Merking Sikkerhet/fremkommelighet 6

stamnett

SlettaFensfjorden, utenom| Merking Sikkerhet/fremkommelighet 12

stamnett

Fensjorden Stad, utenom | Merking Sikkerhet/fremkommelighet 17

stamnett

Flam- Fretheimsgrunnen, | Utdyping | Sikkerhet/fremkommelighet 10

Aurland kommune

Brosmeosen, Gulen Merking Sikkerhet/fremommelighet 12

kommune

Innseilingen til Svelgen, Utdyping/ | Sikkerha/fremkommelighet 15

Bremanger merking

Djupflua, Giske Utdyping | Sikkerhet 10

Innseiling indre havn, Utdyping | Sikkerhe/fremkommelighet 52

Alesund

SUM 139

Kommentar:

De tre merketiltakene er ikke lagt inn i de etterfglgende omtalearlkaslttiltak.

Korridor 4



Stavanger havn- Byfjorden

Tiltaksnavn: Innseiling Stavanger ha
- Stavanger kommuneRogaland fylke Prioritet: O
- Farled

Tiltakstype: Nyinvestering Saksnr.i KystSak:
Status: Under registrering Totalkostnad: 5nill. kr.
Beregningsar2011 Kostnadspresisjon: 50 ¢

Kystverkregion: Kystverket Vest

Er samfunnsgkonomisk analyse gjennomfart? Nei
Er risikoanalyse gjennomfart? Nei

Krav om reguleringsplan? Nei

Transportkorridor:

Transportkorridor 4

NTP/HP Status:
HP 20142023, fase2

Korridor 4
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Fretheimsgrunnen, Flat, Aurland

Tiltaksnavn: Flam Aurland kommune Prioritet: 0
Sogn og Fjordane fylkeFarled '

Tiltakstype: Nyinvestering Saksnr.i KystSak:
Status: Under registrering Totalkostnad: @ mill. kr,
Beregningsar: 201 Kostnadspresisjon: 50 %

Kystverkregion: Kystverket Vest

Er samfunnsgkonomisk alyse gjennomfgrt? Nei
Er risikoanalyse gjennomfgrt? Nei

Krav om reguleringsplan? Nei
Transportkorridor:

NTP/HP Status:

HP 20142023,
fase2

e e T
“E?Eﬁtvenketﬁmnme Cigitalt
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Korridor 4
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Brosmeosen Sognesjgen Gulen kommune Prioritet: 0
Sogn og Fjordane fylkeMerking '

Tiltakstype: Nyinvestering Saksnr.i KystSak:
Status: Under registrering Totalkostnad12 mill. kr.
Beregningsar: 2011 Kostnadspresisjon: 5%

Kystverkregion: Kystverket Vest

Er samfunnsgkonomisk analyse gjennomfart? Nei
Er risikoanalyse gjennomfart? Nei

Krav om reguleringsplan? Nei

Transportkorridor:

NTP/HP Status:
© Kystverket/Norge Digitalt

Korridor 4
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Innseiling Svelgen Bremanger
kommune- Sogn og Fjordane fylke Prioritet: O

Farled

Tiltakstype: Nyinvestering Saksnr.i KystSak: 08/01630
Status: Under registrering Totalkostnad: 1nill. kr.
Beregningsar: 2010 Kostnadspresisjon: 50 %

Kystverkregion: Kystverket Vest

Er samfunnsgkonomisk analyse gjennomfart? Nei
Er risikoanalyse gjennomfart? Nei

Krav om reguleringsplan? Nei

Transportkorridor:

Transportkorridor

NTP/HP Status:
HP 20142023, fase

: s B S
ZEiKystverket/Narge-Digtalt o

Korridor 4
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Djupflua

Tiltaksnavn: Djupflua v/Hogstein lyktGiske Prioritet: 0
kommune- Mgre og Romsdal Farled '

Tiltakstype: Nyinvestering Saksnr.i KystSak:
Status: Forslag Totalkostnad10 mill. kr.
Beregningsar2011 Kostnadspresisjors0 %

Kystverkregion: Kystverket Midt

Er samfunnsgkonomisk analyse gjennomfgrt? Nei
Er risikoanalyse gjennomfgrt? Nei

Krav om reguleringsplan? Nei

Transportkorridor:

NTP/HP Status:
HP 201062019, fase

. o %
"@‘Kﬁtw Noe Digi allgj

Korridor 4
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Innseiling til indre Alesund havn

Tiltaksnavn: Innseilingen til Alesundlesund Prioritet: 0
kommune- Mgre og Romsdal fylke Farled '

Tiltakstype: Nyinvestering Saksnr.i KystSak:
Status: Forslag Totalkostnad52 mill. kr.
Beregningsar2011 Kostnadspresisjort0 %

Kystverkregion: Kystverket Midt

Er samfunnsgkonomisk analyse gjennomfart? Nei
Er risikoanalyse gjennomfart? Nei

Krav om reguleringsplan? Nei

Transportkorridor:

Transportkorridor

NTP/HP Status:
© Kystierket/Norge Digitalt

Korridor 4
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Korridor 7: Trondheim T Bodg, og innseilingen til
stamnetthavneneMo i Rana og Bodg.

Denne delen av stamnettedr sine utfordringer malt mot generelle krav om sikker og effektiv
sjgtransport, men det er iverksatt en rekke tiltak og utredninger sorhigdkalil at det er et
slikt samsvar bade i tid og i forhold til teknisk utvikling.

Endringer ihovededeni stamnettet

Stamnetteforeslagustertnoe i Torgvaerleden.

Det er registrert en del aktivitet i tilknytning til @stamnetthavnene i korrid@. Det er ikke
vurdert som at det er behov for endring / flytting / etablering av havneterminaler i de 3
stamnetthavnene i korridor 7. Kystverket skal likevel ha kontinuerlig fokus og dialog med
havnene, for & kunne justere sin egen planstatus pa detidet.

Stamnetthavnene i korridoren:

Trondheim, se omtalen i foregdende korridor

Mo i Rana
Kystverket kjenner ikke til spesielle problemer eller flaskehalser for havna i Mo i Rana.
Muligheten for god integrering mellom havn og bane er gode.

Bodg

Havra kan ikke ta i mot de starste batene i dag pa grunn av liten dybde (se tiltak nedenfor).
Det pagar arbeid med en kommuneplan som skal vise utvidelsesmuligheter for havna. Det er i
dag gode arealforhold, men det ligger planer for framtidig utvidelse ledHjirtaya.

Det er bane til havna men koplingen bane/sjg kan forbedres. Jernbaneverket vurderer dette og
ev. nye tiltak er avhengig av trafikkutviklingen.

Det pagar et arbeid med en KVU i Bodg som bla. vil ta opp veitilknytningen til
havneterminalen

Trafikkutviklingen 20042009

Absolutte tall i tonn 2 004 2 009 Endring 2004
-2009i %

Lastet/Losset | Lastet/Losset | Lastet/Losset

Mo i Rana 3648 194 2 837 001 -22

Bodg 661 157 871 994 32

Sum 4 309 351 3 708 995 -14

stamnetthavner

Sum allehavner 7 293 557 6 988 075 -4

Det seerpregede ved derkorridoren er at de tilhgrende stamnetthavrikke har en sa stor
andel av lastet og losset gods som i de andre korridorene. Dette gjenspeiler nok en lang kyst
med spredt bosetting slik at varene ikke er sa lette a distribuere ut fra en sentralt beliggende



63

havn til andre byer/tettsteder med bil. Irkdoren ligger de store bgmradene Trondheim og
Bodg i hvert sitt endepunkt av korridoren og forsterker denne situasjonen.

Denne situasjonen har forsterket seg fra 2004 til 2009 ved reduksjonen i antall lastet/losset
tonn er stgrre i stamnetthavnene ede andre havnene.

Nedgangen i Rana skyldes redusert losset tarr bulk, bortfall av contaileendpredusert
stykkgods, seerlig losset stykkgods. Det registreres en positiv utvikling for trafikkvekst i Mo i
Rana. Den positive utviklingen ved Bodg h&am tilskrives markert gkning i lastet tarr bulk

0g en betydelig gkning i lastet containereg@oDette skjer til tross for at det er nedgang i alle
andre regioner nar det gjelder container roro, med unntak av en mindre gkning i korridor 4. |
gvrige haver i NordNorge er det ikke noe godsomslag for containeoro

Absolutte tall i tonn 2004 2 009 %-endring
2004- 2009
Lastet/Losset | Lastet/Losset | Lastet/Losset
Vat bulk 271591 269 532 -1
Tarr bulk 191 344 328 395 72
Containere- lolo 118 124 105 420 -11
Containere-roro 40 92 516 231 190
Roro selvgaende 0 0 0
Roro ikke 721 0 -100
selvgaende
Annet stykkgods 79 337 76 131 -4
SUM 661 157 871994 32

Korridor 7
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Farledstiltak i korridor 7

A Farledstiltak

L] Stamnettshavner

------ Strekninger

Stamnettsutredningen
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Tiltak i stamnettet innen+/- 25 %kostandsusikkéret

Prosjektnavn, sted Type tiltak Formal Kostnad

Leiskjeersgrunneil | Utdyping 165

Olstokveer, Melgy | 6 utdypinger og 8 Sikkerhetfremkommelighe 60

kommune merketiltak

Innseiling, Bodg | Utdyping+ Sikkerhetfremkommelighe 110
merking

SUM 335

Korridor 7
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Leiskjeersgrunnen Il

Tiltaksnavn: LeiskjeersgrunnenillBjugn o

kommune- SgrTrgndelag fylke Farled Prioritet: 0

Tiltakstype: Nyinvestering Saksnr.i KystSak:
Status: Forslag Totalkostnad: 16 mill. kr.
Beregningsar: 201 Kostnadspresisjor25 %

Kystverkregion: Kystverket Midt

Er samfunnsgkwomisk analyse gjennomfgrt? Nei
Er risikoanalyse gjennomfgrt? Nei

Krav om reguleringsplan? Nei
Transportkorridor:

NTP/HP Status:
HP 201062019, fase

© Kystverket/Norge Digitalt

Korridor 7



Olstokveer

Tiltaksnavn: Olstokveer Prioritet: 1

Tiltakstype: Nyinvesterin Saksnr.i KystSak:
Status: Under registrerin Totalkostnad60 mill. kr.
Beregningsar: 2011 Kostnadspresisjon: 25 %
Kystverkregion: Kystverket Nordland

Er samfunnsgkonomisk analyse gjennomfart? Nei
Er risikoanalyse gjennomfart? Nei

Krav om reguleringsplan? Nei

Transportkorridor:

NTP/HP Status:

Korridor 7
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